MOTEUR

Caractéristiques Détaillées

GEMERALITES

Moulewr & 4 temps, 4 cylindrés &n ligne en poaltian longhtudinale, inuling
do 15° sl la gauche,

Caoractoristigues principales

Typa J8R JIT

Aldgage (mm) A 88

Course (mm)j Aa B9

Cylindrée [cm 145 2165

Rapport wolume inip 8241 ! 899 a1

Puissance (DN} eEW (103 cla | 90.5 kW (123 ch) &
5500 trimn 5250 trimn

ouple mexi {DIMN) 16,8 rmky & 18,5 mkg &
UG Lefmn 2750 tr'mn

CULASSE

En alliage leger, coulé en coquille avec chambre de combustion de feeme
hémisphérique,

Hauteur de 8 culnzgs | 1116 + 008 mm,
Volume des chambras da combustion © 58,15 e’ = 4 £ 0,85 em”,
Détormation maxi du plan de joimt © 0.05 o,

Aucuna rectificotion du plan Je joint de culasse n'ast

autorisie

Jalnt do culazso

Marque | Acinz,
Cpalsseur : 1,2 = 0.1 mm.

SIEGES DE SOUPAPES
En fonte, rapportés dana la culasse.

Caracliristigues Admiaglon |Echappement
Angle des parndos 120° LF Fi
Largour des portdes (inm) 1.05 1.85
Dlaméire extériva m) a5 30.5
R —— = P

GUIDES DE SOUPAPES

En lunle speciale, ils sont identiques paur 'admission el Machappermient.
Ik sond emmanchds & force dansg 16 culossn

& Inlérieur . 8 mm.

¢ wxberieur ;13 mm. Cote eparathon @ 13,08 mm (1 goigs) - 13,25 mm
(2 gorges). |

Les guides de soupapes d'admission possadent des joints d'&tanchalid
de queus de SOUDARE

Liinclinalson des guides da soupapos d'adimission &t d'échappamant axt
de 16%30".

Position des guidas par rapporl aus sieges ; admission 31 2 mo, &chap
pamant 0 mm,

SOUPAPES

Soupapes disposées en « ¥V » commanddes par arbre 3 cames en 1éte
Bl culbuleurs.

Admission |Echappomenl
Liarnetre de & e (mim) &4 a0.5
Angle e portéo . il : 120 o
Diomdétre de la queue (o) 8 8

Jou da lonclionnemeant (& froig)
Admiesion , 8,10 mm - Echappamant ' 0,25 mm (motour JER).
Admizzion 0,10 & G5 mm, Echapgement @ 0,20 & 0,25 mm
(mcdeur JIT)

RESSORTS DE SOUPAPES

Log rossorls de scupapes sont identlques  poe
I'dchappemsanl,

Caractbristigues (mm)
Longuour Bbre . 46,
o Imidrour - 21,4,
o oou il c 4.3,
Longueur sous charge - 41 mm pour 26 daN - 30 mm powr 77 dai
Seis de monlage ; spires & pas rapprochd cold culasse.

CULBUTEURS

lis sont idantiques pour les soupapes d'admission el d'achappomaent
Jas dlamétral dos culbuleurs sur eur axe @ 0012 A 0,054 mm.
Largour dee bagues entretoises enire culbutewurs © B35 mim,

CARTER-CYLINDRES

En alliage daluminium cnuld sous prestion a chemises humides
Amovibies.

Madimission ot

CHEMISES

Aamovicles en lenle perlitigus,

Dlamélre inlérieur ;| B8 mm.

Diwrmdlre de cenfrage de 'embasze dans o cartor ;. 93,5 mim,
Dépassaimenl ges chemises sans jolnt torique - 0,08 & 0,15 mm
Diaméire joint torigue - 1,15 & 1,35 mmL

Hauteur tolale : 1435 mm (JER), 148.5 mm (JTT)

VILEBREQUIN

Vilebraquin 5 pallors galialé en fonte d'acier au graphita aphdroidal tromps
pal Induction aves conliepoids venus dé fonderie |l 18urme sur des paleds
dang des coussinels a coquilles d'acier garnis dallage absmpwuin-elain
{20 % uspecl mat).

sHiu kigiiudingl 3 —— Moteur JOH : 007 & 075 mm
— boteur JYT @ 0,13 & O30 mmm.

Epuisgeur des flasques de buréa - 780 - 285 - 280 el 285 mm
¢ maneions ;| 92,296 mm (JGR), B6,206 mm (JTT).
Réparation : — 0,75 mm
Tokinance de reclitication : — 0,01 mm.

— 0,028 mm.
¢ lourilions | B2 A99 mim.
Héparation | — 0,26 mm.
Tokérance de rectification . Q.

— 0,018 mm

VOLANT MOTEUR

L& volant est fixé par I'intermadiaire de sepl vis sur le vilebreguin, Las
nopt alésayes de hxation n'étant pas douidiatant, ke volant n'a qu'une seule
poEi .

Nomktse de denls oe la cauranna . 138,

BIELLES

Cn acier fargd, soclion e « | »,

Tt oo blelle ganie e coussingts mincas ([Aluminlum alain aspecl mat)
Polds d'ung Lielle . 70D g {enviran)

Entraxe due bielle : 137 L 0,05 mm.

Juw laléral ; 0,37 & 057 mm
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PISTONS

Fr alllage d'aluminium avec jupe en lorme de lonneau.

Poicts o piston . 444 g £ 8 g,

Emmanchement de "axy . sené dans la bieflle of tournant dans ke piston
Déport de Faxe . 1 mm.

Sans Ug omonilage | fidche orientée cdtd walant mateur

AXE DE PISTON

En acier reclifié serré dans la Dielle et tourilipnnant dans e pistan
@ axténeur de 'axe (mm) : 23

@ intbériour de 'axe (mm): 15 {JERA) - 14 {JTT).

Longueur (mm) ; 75,

SEGMENTS

Ay nombre de roi par plston ;
— 1 coup de feu ¢ hautow 1,75 mm ;
— | dtanchéitd comigue . haulewr 2 mm
| racleur | haulaur € i,
Jiu i e coupe © les segments sont liveés austés

ARBRE A CAMES

Albre d cames en téte tournant sur 5 paliers & entralnd par una cour
oG Crarnbee,
Jdin laleral o 007 & 0,15 mm,

DISTRIBUTION

Courrole crantée avec tendeur & action mécaniguo.
Nombre de dents du pignon d'arbre 4 cames . 42,
Nombre de dents du pignon Jde vilebreguin © 21.

Calaga da la distribuilon
A Jeu héorigue ey soupaces de 0,35 mm.

JER JTT
AOA ; favant P.M.H.) .. 2% 17
F.FA. . (aprés PM.B.) a2 G
AQE, | javant PM.B.) B2 63°
RF.E | {aprés P.M.H.) L e 12# g el

Murgue ol lype de ta courrcie . Uniroyval Powergrip 58116 % 4,

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pormpe A huile & engrenage cnirainée par
arkre Intermédiaing.

Fression @'hulle & B0 *C_ -
= Au ralentl : 0.0 bar mini
— & 3000 trimn * 3 hara minl

Manocaniacl, prosalon de déclenchoment : 0,36 Lar,

Flire & hulle & cartouche interchangeulde

Puefiune LS 462 A

POMPE A HUILE

Jeu des pignons ;0,05 & 012 mm.
Jiu lavéral : 002 & 0,10 mm.
Jiu chamélral du piston de clapet de décharge * 0,03 & 0,08 mm

REFROIDISSEMENT

Circuit #lancha avec pormpe cantrlign antrainda par casrmola, tharmostot
8t vasa d'expanrdion « fraid ». Liqulde do refroldlssomont. Type ©.

Radintaur
Kedateyur & faisceau aluminlum horlzenial

RENAULT « 26 » E En
Pampa & aau

Centrifuge, entralnte par courroiv d'allermuatew non dparable,

Courrole de pomps A sau

Margue ol type - Dayco AV 11 ¥ 101G LP.

Tension & frosd : 35 4 45 mm aoua 2 kg - A chaud . 5.5 & 6.5 mm sous
3 kg (entre allarmateur a1 vilebroguin),
YVentllateur

Mwgue e type | Sev Marchal 27817202
Ventlaleur plastique commandé &ectriquement
Thermocontacl : ouverture a4 92° G - Fermature A 82* C.

Thormostat
Température d'vuverlure , 88™ C.

Bouchon de vase d'expansion
Tarnge : soupape blanche : 0.8 byr - Soupape marron @ 1.2 bar.

ALIMENTATION

RESERVOIR

En e dacier (R 25 15 et GI5) ou en plastique {11 7S GTX) placd e
avani de ['essieu arridra,
Capacilé . 67 litres (TS et GIS) - 72 litres {GTX).

POMPE A ESSENCE

Pompe mécanigue 4 membrane Solabex entrainée par un excentrique
fe amre Intemnddlalre (TS et GTS). Pormpe dleciigus placds sous fa calsse
a drolte du régervoir (GTX,

Debill glalique (TS el GTS) , minl ; 0,170 bar - maxi 0,265 bar.

FILTRE A AIR
Filire & air sec 4 wilvuche inferchangeabls

CARBURATEUR

_ Larburateur inversa doubla corps aves volet da départ caommandé par
élément thermnstatique réchaulié par o liguide do refroidissement du
mnteLr

Type Webher 28 x 36 Dara - Q/OC.

Réglage 1" corps 2" corps

Ditlusaur . ... ... 22 29
Glclour princlpal ..... . il 112 156
Ajutage J'aulomalicité : 200 100
Tube d'émulsion .. .. F9% F56
Giclewr rabenli ... ..... 47 42
Injecleur de pompe .., ., .. k
Folnteau R T e T . 22h

Hivead du llotiewr mm) ., ..., T
Quverture positive (Hroid moyen) 5
Entrebaillemien! pneumalique {mm) -

compansatewr enfoncd a
Companaateir non enlnned T.5
Deéncyane (mmj B5

Puurcenlage de CO : 1,5 = 0,5,
Regirne de ralent {trimn) ¢

— Ll & L0 tefn (boile méca

— 720 a BUD (trans. auto levier sur « N sl

INJECTION

bystéme d'injection d'essence, gard dlectianiquement par un caloula-
tewr recevant des inlormations de température (eau &1 air), de vitesss &
ge posilion du vilebrequin, de pression dans fa tubulure d'admission, de
postion du papilion des gaz

Le calcuintaur commande de maniére simultande, (es quatre Injectours
electriques. Allmentd on cssence Sous pression constanie par une pompi
slecirique at un régulateur La eammande Slactranioun a'apére on ook
t1ages. La durde dinjection oSt prédétorminge on fonction du régime
moiour of de la pression dans le colleciour. Ces paramédres détarminant
une carlugraphie o linjeclion. Uny deuxiéine série de cormeclion intdge
Ve g dnime es & dvolulion bete Mevnpdrature Ceau, tempdialure d'air, tene
gion do Lallerie. pression almospherigus),

Lvs paramelies recueillis sont utilisés & la conection des valeurs
davance a l'allumage qui sont déterminges par le méme calculateur, Lim-
pulsion d'allumage déterminée est commuriguée 4 la bougie par |'inter
médiare d'une boling spéciale et du distrinuteur,
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Flitre & essence — Le calculateur
. i 3 " 3 : — | & hotine
Place & cOlé Ua la pumpe & essence, & larrdére droit. La hoting
— L& digtritiieur
Regulaleur de pression d'essence
Prassion aves deprassion rulle . 25 = 0.2 bar.
Fression avec ung dépression 200 m.bar : £0 = 0.2 bar,

Distributaur
Marque ef fype ;| Duceller 2o 320 &
Calculaleur

Margus wl lype |, mcleur JEE © Renls BE 243 {3 100 C07)
BMolaur JTT | boitier g'injectian

Injectesurs
Ma:gue | Bosch.
Tansion nuninay ;. 12V,

Résistance ; 25 = 0.5 L Conlrgle el calage
Boitiur dv commande Calage (apsule 4 dpession debranchée, au regime de ralen)
JBR : T0° = 17,

Aenix & 100 AOO 1071
Baougles

JIT GG AR CLTE: B

JER ; AC C 42 CLTS ou Charnpien § 279 YC
Capleur de point morl haut

Margue ;| Renix,

Baoitiar da papillons

Weber 34 CFNA repare [iaves bolle mecaniqua) ol repara 1 (iransmis-
sion automatigue).

Réglages :

antacteur ralenty ;2% £ 30° (sur le 1" corps)

Contacleur pleins charge | 10 mm L 1 {sur 2% corps),

Ouverture positive, Armement - 2,050 L 0,05 mm, COUPLES DE SERRAGE (daM.m ou m.kg]

AP0 %G 15030 + 40N d T ST
— I Vie da culssse - 8,75 a 8,70 [@ froisy

; Falivrs de vilebreguin @ 8,055 a 9,75

Chapeauy de bielle (JuH 4548 5- 17T '6 a 65

Vis de wolant moteur © B (boite mécanlque) &5 4 T (fransmiseiur

ALLUMAGE automalicusl,
Vis de poulie de wlebreguin *JRR ' TR A BR JTT ! 12 4 13,5

Allarnags dlechivnigue nlagial aves caloulaieur, bobing, distrivuteur e Paulie d'amre & cames ' &
bougies, Sur les moteurs JTT (injection), le calculateur et fes sondes sont Deuchon da fermeanirn d'axn do n::ult:lulL-.:u: Ja
couplés & cour du systame dinaction. Ectads do eauvre arhr & cames . 0,4 4 0.8

Les éldments constilutifs sont | Vis de carter inféarieur $ 084 1. SEin
— Un capleur magnétique de position du walan! motadr | Via da carter do pompe S huile . 4 4 4.0,
— Un capteur de déprassion | Couvercle do pompe & huila @ 1,25,
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penaur oz, [RIT]G

Conssils Pratiques

MISE AU POINT

Réglage des culbuteurs (J6R)

Le rdglags du jeu s'effactus motour froid entre
soupape et culbuieur
¢« Déposer les duriis do recychige de vapeurs
U innle.
& Dégrafer e cdbln dacodldraiour du levier de
cammands da papllan
» Digager o cable de ses lxations sur le couyvre.
culbuters
¢ [lépasar e couvre-culbuluunrs.
¢ Tournor o melewr pour amener les soupapas
ddchappemenl successivement en pleing
auvarlure,
# Fogler s soupapes suivant la méthode ol

aprgs

Suupaga
i échapperea | SOUPARD _ Soupape

wi plelne d"admission | d"échappemant
euverturg 4 régler & rhgler

1 | 4

3 4 o

4 2 1

2 1 q

Jou de fonctivnnement & froid (mm)

JER L Admission 010 Fehappoment ;
U255,

s Apeéds le réglage, reposar le couvie-culbuleurs,
e edale daccélratour, los durils,

Réglage des culbuteurs (J7T)

iy |E|yi;;tgu du |eu s'etfectus maoteur Train ontia
pdupEpe &l culbuteur,

Jeu de lenclionnemsant A fraid (mm)
T Adm., ; 0104 015, ech, : 0204 075

* Diposer b couyre-culbuteurs

* Plave g vilebresuin en position PMMH. du cylin
dig 0" 1 decupapos du n® 4 en basculo)

* foumer le vilvbiecuin dans le sens des aiguil-
ks dune monire pour faire correspondre In 1
repare sur la roue crantée d'arbra A cameos {odté
culassa] aves | indey placd aur 1o carter,

* Hecler le jeu aux soupapas o Berts e lableau
Claapitees

Régler
Rapirss z
Admission | Eshappamont
: i Z 4
g4 3 [
F.L 5 3

* Tournar |8 moleur jusqu'a amener 'srbre A
Cames au 20 repdre
= Riyler s soupapes cormepondanios

Repdro de miglage des culbuteurs sur paulia
d'arbre & camas (JFT)

Nota. — Ceraing moleurs ne possecdent pas
les repires oité aulasse. Dans ce cas, confec-
tionner e disgue repdrd fvoir ligure) el le coller
mamentanément sur la poulie de vilebreguin, Pla-
cer un index flxe face oy repére & puis fourner e
madeur dans le sang de rotation pour amener le
repire B lace & lMindex. Régler suivant [a
midtthenkis précédente. Utliser le repdre B pour lns
18 puig 30 réglage, e repére Cpour Iag 2= poig 4%
raoluge,

8140

Disque de substitution pour réglage des sou-
papes (JTT)

Carburation (moteur J6R)

Les « Menrult v 25 TS of GTS sonl eguipées dé
carpurgleurs Webar 28 X 36 Dara du type
irwerss coubla cofps avec yolol ¢e depant come-
mandd par ressort thermoslaligue rdchaulté par
sirguiation d'eau, .

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

Dlispositid do typo semibaulomaliqgue mis en
action lors des déparls & froid par enfoncement
lotal puls reldchement pregressil de la pédala,

A Trold, o oressor] thermostatigue maintient (e
volel do déparl en position termée par U'intermé
diirg Uy levier,

Dans cette position, la came crantéa formani
b e mainlenl-au mayen e ia vis do réglage e
papillon primairg gartiellemant ouver?

Al mise en ralte, e reasost tharmostatique of
le ressort &'oppasant an partic & 'ouveriure du
vadat ge depart provaquent un enrichissenment
impariant du mdlangn

L 'eau de relroidissement se réchauffant prova-
cjue la délormation du ressart thermostatlqua qul,
an s detandanl, libére progressivement & came
crantés. Celle<i descend graduellemant & chaguo
déplacement des papilions principaux {action du
pied surl"accébdrateur) jusqu™ provoquor ' ouyver-
ture compléte du volet de départ et le melour en
pusition basse de la came crantée, ca qul annula
I'entrebaillement initial du paplilon do 1# corps,

Le correcleur & deprasslon pamet par 'aclon
du compensateur da diminucr la valewr de
I'antrebaillemenl.

En cas de nécaasitd (noyage du moleur par
axsen d'essanos), un disposilil macanigue panmnet
d'augmentar l'ouveriure du wolel de départ en
appniyant O fond sur la pédale daccélérateur.

Nota. — La Eaizon entre 'axe du boi-
tigr Hrmuslabiigue &t la bisllette de com-
mande du volet de départ comparta Ln
resson Intercalaire de prograssion,

Lo couvercle et le boiliar thermostatiqua
comporiant des Iraits rephres 4 aligner ou
montage.

CONTROLE DU FGNCTIONNEMENT
DE L'ETOUFFOIR

Les carbasratcurs Weber 28 = 36 Dara zomt
dauinds o'un Sloullol de ralenli, ectrovanne qui
ferme e circult de ralent des e Mon coupe le
aircuit d'allumage.
® Kattra o matour an marche el l@sser tourner
ALl ralomil,
¢ [Dfhranchor b [l ' alimentation de 'édtoulfor -
le mwcsinur doll 5 arré e,

REGLAGE DE LUENTREBAILLEMENT
PNEUMATIQUE

® Pousser e levier d'ouveriura des paplllonn de
gaz pour lermer le volal da départ

* Amensr [a tige en butéa dang la capsule prioy-
matique al maintenir le lovier en appui sur la lige,
* Measuralf lentreballlement du volet de départ
entre e edtd 1o plus grand et le codvercle cu
carbwiratelr,

* Régler on agissant sur la vis de bulée 4 I'inté-
riour du couvercle de la capsule pneumatique.

Bl T BT

3 _;_I . i IE

Réglage das culbutours




